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II est connu et de grande pratique d'interposer tin dispositif 
e*lastique entre tin appareil ou un engin de locomotion et son 
support, ou la route, 

Cet organe illastique est a flexibilite constante ou variable, 

5 II en re*sulte qu'il est imp ossible de separer les effets des 
faibles sollicitations de ceux resultant des grandes, 

D'ou, un inconfort inutile dans les engins de locomotion, ou 
une transmission de vibrations dans la suspension des appareils. 

L* invention, objet du present brevet, remedie a ces inconvenients . 

tO Elle est caracterisee en ce que la suspension est double, la 
premiere a grande flexibilite et faible course de preference 
est interposee entre la deuxieme a plus grande raideur et plus 
grande course et l'organe ou engin a suspendre. 

La p remiere suspension a grande flexibilite est caracterisee 
15 en ce qu f elle est formee de capacites variables d* air a faible 
pression, 

Ces capacites d f air a faible pression sont caracterisee s en ce 
qu f elles sont constitutes par des vessies souples, 

D* autre s caracteristiques de l f invention apparaftront au cours 
20 de la description qui suit, donne*6- uniquement a titre d'exemple 
de realisation, 

A la planche unique ; 

La figure 1 est une coupe par un plan perpendiculaire a l'axe 
longitudinal de la suspension double selon I 1 invention d*un 
25 ve*hicule roulant. 



La figure 2 est une coupe par un plan contenant deux suspensions 
doubles selon l f invention d'un ensemble de machines suspendues 
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par quatre suspensions avec double chassis. 

La figure 3 est une coupe partielle par l'axe d!une suspension 
double selon l'invention pour un ensemble d'appareils ou machines 
ayant un chassis unique. 

5 A la figure 1 le longeron 1 du chassis du ve'hicule porte la tra- 
verse 2 servant a sa partie superieure d'appui par le plateau 
circulaire 3 d'appui a la suspension double et par les articula- 
tions 4 de fixation de l'essieu 5. Selon l'invention, le plateau 
en cuvette 3 contient la vessie a air 6 contenue sur sa partie 

0 opposee par le plateau a cuvette 7. 

Le plateau k cuvette 7 porte a sa partie inte'rieure le support 
classique d'appui 8 du ressort a boudin de suspension 9. 

L»extrerait£ infe'rieure du ressort a boudin de suspension 9 porte 
lembout k rotule 10 sur lequel s'appuie l'essieu articul£ 5. 

1 II est clair qu'avec une telle suspension si la pression dans la 
vessie est faible la suspension de roulement la plus fr^quente 
sera celle utilisant la dite vessie, la suspension rigide k grande 
course n'intervenant que pour les sollicitations importantes. 

A la figure 2 le groupe de machines ou d'appareils 11 est fix«? 
rigidement au chassis 12. Le dit chassis 12 rectangulaire ou non 
porte vers cha qu e sommet k sa partie infe'rieure, un logement 
d'allure g^ne'rale d'un tronc de cfine ou d'un demi ellip. sorde ou 
d'une cuvette cylindrique 13. 

Sous le chassis 12 et syme'triquement pour les suspensions est 
plac<* le chassis 14. Le dit chassis 14 rectangulaire ou non porte 
vers chaque sommet k sa partie superieure un logement 15 sensi- 
blement sym^trique et k distance convenable du logement 13 du 
chassis 12. 

Le chassis 14 est relie' au support 16 de l'ensemble par l.ssus- 
pensions k grande rigidity 17 qui absorbent les sollicitations 
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importantes. 

Pour supporter les accelerations negatives eventuelles le chassis 
15 est muni vers le haut des tiges 18 sans contact avec le chassis 
12 et portant les plateaux de retenue 19. Entre le chassis 12 ei 
5 les plateaux 19 sont interposes les organes Elastiques 20 d f amor- 
tissement des solicitations Eventuelles. 

Entre les logements 13 du chassis 12 et les logements 15 du chassis 
14 sont interposees des vessies pneumatiques 21 . 

On voit que, conformement a l f invention les solicitations norma— 
10 les arrivent aux suspensions 17 par l f intermediaire des vessies 21 
dont la periode propre peut etre determinee et regie e ce qui perraet 
une filtration des effets a eliminer. 

A la figure 3 le support 16 recoit par assemblage rigide les par- 
ties 22 fixes des suspensions a grande raideur 23. Ces parties 
15 fixes sont prolongates vers le haut par les tiges 24 portant les 
plateaux 25. L 1 element suspendu 26 de la suspension a grande rai- 
deur 23 porte a sa partie superieure un logement d 1 allure generale 
d f un tronc de c6ne ou d f un demi ellipsorde ou d , une cuvette cylin- 
drique 27 de mime axe de revolution que les pieces 22, 24 et 25. 

20 Le chassis suspendu 28 porte a sa partie inferieure coaxialement 
et sensrblement syme'triquement avec les logements 27 des suspen- 
sions 23 des logements 29. 

Entre les logements 27 et 29 sont interposees les vessies pneuma- 
tiques 30. 

25 Comme a la figure 2 et selon 1* invention, les solicitations, du 

rxgxde 

ou vers le chassis suspendu 28 ne parviennent a la suspension/ 23 
que par les vessies 30 de la souplesse desiree* 
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Revendi cations 

1. Suspension double caracterisee en ce que deux suspensions de 
constitution et caracteristiques diffe rentes sont montees en 
serie entre ^element a suspendre et son support* 

2. Suspension double selon la revendi cation 1 caracte"risee en ce 
5 que la flexibility de la suspension ccHe* element a. suspendre est 

plus grande que la flexibility de la suspension c6te" support. 

3. Suspension double selon la revindication 1 caracte"rise*e en ce 
que la suspension cdte* 4 lament suspendu est forme e d'une capacity 
variable de gaz tel que cylindre et piston ou autre. 

10 4. Suspension double selon la revindication 3 caracterisee en ce 
que le gaz contenu dans la capacite* variable est a basse pression. 

5. Suspension double selon la revendi cation 3 caracte*rise*e en ce 
que la capacite variable de gaz /constitute par une vessie etanche 
souple. 

15 6. Suspension double selon la revendication 1 caracte'rise'e en ce 
que les elements a suspendre sont monies sur un chassis rigide 
lui<~m€me suspendu par la premiere se*rie des e* laments de la sus- 
pension sur un deuxieme chassis qui est lui-meme suspendu sur le 
support par la deuxieme serie des Elements de suspension. 

20 7. Suspension double selon la revendication 6 caracterisee en ce 
que l'ecartement des deux ch&ssis est limit e* par des Duties. 

8. Suspension double selon la revendication 7 caracterisee en ce 
que les butees limitant I'ecartement des chassis agissent par 
I'intermediaire d f un element £lastique. 

25 9, Suspension double selon la revendication 1 caracte'rise'e en ce 
que la suspension cflte support ayant un effet dans trois direc- 
tions perpendiculaires la suspension c6te element a suspendre est 
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intercalee entre cet element a suspendre et 1' element suspendu de 
la suspension c6t4 support. 

10. Suspension double selon la revendication 9 carac tori see en 
ce que la course vers le haut de 1' element suspendu est limitee 
par une taWe solidaire du support. 

11. Suspension double selon la revendication 1 caracte'rise'e en ce 
que les vessies souples sont logees dans des capacites en demi 
ellipsol'de, en tronc de c«ne ou en cylindre plat ouvertes l'une 
vers l'autre sensiblement sym^triques les enrobant en laissant 

un faible jeu entre elles. 
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